Warum der D-Tunnel so wichtig ist

Durch hohere Geschwindigkeiten und optimale Umstei-
gebedingungen verkiirzen sich die Reisezeiten auf den
meisten Linien-Beziehungen, teilweise bis zu flinf Minuten.

Die heute schon uniibersichtliche Verkehrssituation vor der
Ernst-August-Galerie wird durch geplante, sehr engkurvige
StraBenbahngleise zum »Posttunnel« (Lister Meile) noch ge-
fahrlicher fiir Passanten (bis zu 7.000 FuBganger pro Stun-
de!). Diesen Bereich wiirde der D-Tunnel sicherer machen.

Im Gegensatz zu oberirdischen Varianten kénnen durch den
D-Tunnel der Ernst-August-Platz und die 6stliche Kurt-Schu-
macher-StraBe umgestaltet werden — ein verkehrsberuhig-
ter Bereich oder eine echte FuBgangerzone waren moglich.

Statt bei Regen und Kalte wie oberirdisch geplant im zugig-
lauten »Posttunnel« oder am Raschplatz zu warten, bietet
der D-Tunnel kurzes witterungsgeschiitztes Umsteigen.

Nicht nur fur die Linien 10 und 17 wére der D-Tunnel wich-
tig, auch geplante Strecken wie z. B. nach Davenstedt oder
Hemmingen und deren zukiinftige Fahrgaste profitieren
von einem vierten aufnahmefahigen Tunnel.

Schon frither wurden vorausschauend Vorleistungen fiir
den D-Tunnel erbracht, z. B. unter den Stationen Haupt-
bahnhof und Steintor (siehe Titel). Diese gilt es zu nutzen.
Dabei liegen die Stationen keinesfalls »im Keller« — ihre
Zuwegungen sind nicht langer als in anderen Stationen, ein
hell-moderner und barrierefreier Ausbau wird angestrebt.

Im Gegensatz zu oberirdischen Varianten blockiert der D-
Tunnel keine Uberwege, Sichtachsen und Cityring-Kreu-
zungen (Leibnizufer, Berliner Allee). Weder am Hbf. noch
am Steintor waren stérende lange Bahnsteige notwendig.

Die Anschaffung eines Niederflursystems ist nachweislich
zu teuer, bringt keine Beschleunigung in der City, hat den
Abriss von Hochbahnsteigen zur Folge und durch Zerschnei-
dung des Netzes negative Auswirkungen fiir alle Fahrgaste.

Eine oberirdische Variante vom Goethe-

platz zum Raschplatz wiirde die Region

Hannover anteilig ca. 20 Mio.€ kosten -
aber kaum spiirbare Verbesserungen brin-
gen! Der kurze D-Tunnel (1. Ausbaustufe)
ware nur 13 Mio. € teurer — aber er ist der
richtige Schritt zum Ausbau und zur
Komplettierung des Stadthahnnetzes. ;

So wollen es andere oberirdisch losen

Einige Fraktionen der Regionsversammlung bevorzugen statt des
sinnvollen Tunnels einen Ausbau, bei dem die Linie 10 am Stein-
tor und mit eigenem breiten Gleiskdrper in der Kurt-Schumacher-
StralBe verbleibt. In scharfen Kurven an der Goseriede und vor der
ohnehin stark belasteten Ernst-August-Galerie-Kreuzung soll die
Bahn dann in den »Posttunnel« eingefiihrt werden (der zu niedrig
fir einen modernen Fuhrpark ist — die aus der Zeitung bekannte
Visualisierung dazu hat die »Silberlinge« auf ca. 80% verklei-
nert!). Mittig auf der Berliner Allee entsteht ein vorlaufiger End-
punkt - die Raschplatz-HochstraRe soll dafiir abgerissen werden.

Somit sind teure bauliche und verkehrstechnische Probleme
ohne verbessertes Umsteigen oder Beschleunigung zu erwar-
ten. Die Diskussion liber die Anschaffung von Niederflurbah-
nen (zusatzlich sechsstellige Betrage pro Jahr!) heizt das Thema
an. Fahrgaste und City-Gemeinschaft favorisieren den D-Tunnel.
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Presseleser meinen z. B.: »Die Oberfldchen- D
variante wird immer ein Torso bleiben.« —
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Der D-Tunnel und das Stadtbahnnetz
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